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6. Styrinrittning (R 29)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. Varje fartyg ska vara utrustat med en effektiv huvud- och reserv-
styrinrdttning. Huvudstyrinrédttningen och reservstyrinréttningen ska
anordnas s att fel pa en av dem inte gor den andra obrukbar.

2. Huvudstyrinréttningen och hjértstocken, i féorekommande fall, ska
vara
2.1 av lamplig styrka och medge styrning av fartyget vid hogsta

2.2

2.3

marschfart framat och utformade sa att de inte skadas vid
hogsta fart back,

i stdnd att lagga Over rodret frdn 35° 4t ena sidan till 35° 4t
andra sidan med fartyget pa storsta djupgéende och vid
hogsta marschfart framét samt under samma forhallanden
fran 35° at ena sidan till 30° at andra sidan pa hogst 28
sekunder. Om det inte dr mojligt att visa att detta krav
uppfylls under forsok till sjoss med fartyget vid storsta
djupgdende och vid den hastighet som motsvarar antalet
maximala kontinuerliga varv pa huvudmaskinen och maximal
propellerstigning, far man visa att fartyg, oavsett vilket datum
de byggdes, uppfyller detta krav genom en av foljande
metoder:

1. Under forsok till sjoss ligger fartyget pa rit kol och
rodret &r helt nedsénkt och fartyget har en hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv
pé huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

2. Om rodret inte kan vara helt nedsénkt under forsoket
till sjoss, ska en lamplig hastighet framat berdknas
med hjélp av ytan pd den del av roderbladet som ar
nedsénkt vid de lastkonditioner som giller for det
foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade
hastigheten framat ska resultera i en kraft och ett
vridmoment pa huvudstyrinrdttningen som ar minst
lika stor som om den hade testats med fartyget pa
storsta djupgaende och vid den hastighet framét som
motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pa
huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

3. Kraften och vridmomentet pa rodret vid last-
konditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pa ett
tillforlitligt sétt och extrapolerats till full last-
kondition. Fartygets hastighet ska motsvara antalet
maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och
maximal propellerstigning.

maskindrivna, nér sa erfordras for att uppfylla kraven i punkt
2.2.2 ovan och i varje fall nér en hjértstock med en diameter
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vid rorkulten av minst 120 mm, med undantag for
forstarkning vid navigering i is, krdvs for att uppfylla kravet i
punkt 2.2.1.

3. Om en reservstyrinrittning ar installerad ska den vara

1. av tillricklig styrka och medge styrning av fartyget vid styr-
fart och snabbt kunna bringas i funktion i en nddsituation,

2. 1 stand att ldgga om rodret frdn 15° 4t ena sidan till 15° 4t
andra sidan under hogst 60 sekunder med fartyget pa storsta
djupgédende och vid halv marschfart framat, eller 7 knop,
vilketdera som ar storst. Om det inte dr mojligt att visa att
detta krav uppfylls under forsok till sjoss med fartyget vid
storsta djupgéende och vid halva den hastighet som mot-
svarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvud-
maskinen och maximal propellerstigning eller 7 knop, vilket-
dera som &r storst, fir man visa att fartyg, oavsett vilket
datum de byggdes, uppfyller detta krav genom en av foljande
metoder:

1. Under forsok till sjoss ligger fartyget péd rét kol och
rodret dr helt nedsénkt och vid halva den hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv
pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning
eller 7 knop, vilketdera som é&r storst, eller

2. Om rodret inte kan vara helt nedsénkt under forsoket
till sjoss, ska en ldmplig hastighet framat berdknas
med hjélp av ytan pa den del av roderbladet som é&r
nedsénkt vid de lastkonditioner som géller for det
foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade hastig-
heten framat ska resultera i en kraft och ett vrid-
moment pa reservstyrinrdttningen som &dr minst lika
stor som om den hade testats med fartyget pa storsta
djupgaende och vid halva den hastighet framat som
motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pa
huvudmaskinen och maximal propellerstigning eller
7 knop, vilketdera som &r storst, eller

3. kraften och vridmomentet pd& rodret vid last-
konditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pa ett
tillforlitligt sétt och extrapolerats till full last-
kondition.

3. maskindrivet, nér sa erfordras for att uppfylla kraven i punkt
3.2 och i varje fall ndr en hjértstock dr mer &n 230 mm i
diameter vid rorkulten, med undantag for forstirkning vid
navigering i is.

15. Bullerskydd (R 36)

Fartyg av klass B, C och D som har en bruttodriktighet av minst 1 600 och
som dr byggda den 1 januari 2018 eller senare, ska vara konstruerade for att
minska buller ombord och for att skydda personal fran buller enligt IMO-
koden om bullernivéer pa fartyg (IMO Code on noise levels on-board ships)



som har antagits av IMO:s sjosékerhetskommitté genom resolution
MSC.337(91), och som kan éndras av IMO.

For andra nya fartyg av klass B, C och D 4n de som avses i forsta
stycket, ska é&tgirder vidtas for att minska maskinbuller i maskineri-
utrymmen till en acceptabel nivd. Om detta buller inte kan minskas
tillrackligt ska den storande bullerkdllan pd ldmpligt sétt isoleras eller
avskdrmas eller en tillflyktsplats undan bullret anordnas om utrymmet
behover vara bemannat. Horselskydd ska tillhandahallas for personal som
behover ga in 1 sddana utrymmen.

2. Definitioner (R 3)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

27.  Foreskrivande krav: Konstruktiva egenskaper, begrinsande
dimensioner eller brandsdkerhetssystem som specificeras i
detta kapitel.

28.  Vid tillimpning av regel 1I-2/B/9a avses med brandspjall en
anordning som é&r installerad i en ventilationstrumma som
under normala forhallanden ar 6ppen sa att flodet i trumman
tillats och som stidngs vid brand, sa att flodet i trumman
stoppas, vilket minskar eldspridningen. Vid anvéndning av
ovanndmnda definition kan foljande beteckningar forekomma:

1. automatiskt brandspjdll: brandspjdll som stinger
oberoende i samband med exponering for brand.

2. manuellt brandspjéll: brandspjdll som ar avsett att
Oppnas eller stingas manuellt av beséttningen vid
spjallet.

3. fjarrstyrt  brandspjédll: brandspjéll som stings av

besittningen genom en kontrollenhet beldgen pa
avstand fran det brandspjill som regleras.

29.  Vid tillimpning av regel 11-2/B/9a avses med brandspjill en
anordning som é&r installerad i en ventilationstrumma som
under normala forhallanden ar Gppen sa att flodet i trumman
tillats och som stings vid brand, sa att flodet i trumman
stoppas, vilket minskar spridningen av rok och heta gaser. Ett
brandspjill férvéntas inte bidra till integriteten hos en brand-
klassad indelning som genomborras av en ventilations-
trumma. Vid anvédndning av ovanndmnda definition kan folj-
ande beteckningar forekomma:

1. automatiskt brandspjill: brandspjéll som stinger
oberoende i samband med exponering for rok eller
heta gaser.

2. manuellt brandspjéll: brandspjdll som ar avsett att

Oppnas eller stingas manuellt av beséttningen.
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3. fjarrstyrt brandspjall: brandspjéll som stidngs av
besittningen genom en kontrollenhet beldgen pa
avstand fran det brandspjill som regleras.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST
24 METER BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

8.

11.

1. Maskinrum av kategori A éver 500 m’ bruttovolym ska utdver

det fasta brandsldckningssystemet som krivs enligt denna regel
vara skyddade av ett vattenbaserat eller likvardigt lokalt punkt-
skyddssystem. I periodvis obemannade maskinrum ska punkt-
skyddssystemet ha bade automatisk och manuell utldsnings-
mdjlighet. 1 bemannade maskinrum behdver punktskydds-
systemet endast ha manuell utlgsning.

Ett vattenbaserat lokalt punktskyddssystem ska testas i enlighet
med appendix i MSC/Circ.913.

. Fast vattenbaserat lokalt punktskyddssystem ska sorja for lokalt

brandddmpande skydd i de omraden som specificeras nedan utan
att maskiner behdver stoppas, personal behdver utrymmas,
mekanisk ventilation behdver stoppas eller att utrymmet behdver
tillslutas:

1. Brandfarliga delar av sddana forbranningsmotorer som
anvinds for fartygets framdrivning och elproduktion och, nir
det giller fartyg byggda fran och med den 1 januari 2018,
brandfarliga delar av alla férbranningsmotorer,

2. pannbrénnare,
3. brandriskomraden pa incineratorer, och

4. separatorer med uppvdarmd olja och brinslebehandlings-
enheter.

Brandmansutrustning (R 17)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE

FARTYG AV KLASS B:

I frdga om fartyg byggda fore den 1 juli 2019 ska en brand-
mansutrustning besta av foljande:

Personlig utrustning som omfattar:

1. Skyddsklader av material som skyddar huden mot
viarmestralning fran branden och mot brannskador
eller skallning genom é&nga. Den yttre klddytan ska
vara motstandskraftig mot vatten.

2. Stovlar och handskar av gummi eller annat material
som inte &r elektriskt ledande.

3. En hard hjdlm som ger effektivt skydd mot sttar och
slag.



1.2

1.3

1a.

4a.

4. En elektrisk sékerhetslampa (handlampa) av godkénd
typ med en brinntid av minst tre timmar.

S. En brandyxa.

En andningsapparat av godkénd typ som bestdr av en sjélv-
forsorjande andningsapparat av tryckluftstyp vars behallare
ska innehdlla minst 1200 liter luft eller en annan sjalv-
forsdrjande andningsapparat som kan anvidndas minst 30
minuter. Varje andningsapparat ska vara utrustad med
fulladdade reservbehéllare som tillsammans ska rymma minst
2400 liter fri luft, utom i foljande fall:

i) Om fartyget medfor fem eller flera andningsapparater
behover den totala volymen fri luft i reservbehallarna
inte overstiga 9600 1.

ii) Om fartyget r utrustat med anordningar for att ladda
luftbehallarna till fullt tryck med icke férorenad luft,
ska de fulladdade reservbehdllarna till varje
andningsapparat rymma minst 1200 1 fri luft, och den
totala volymen fri luft i fartygets reservbehéllare
behover inte Gverstiga 4800 1 fri luft.

Alla luftbehéllare till andningsapparater ska vara utbytbara.

En sjdlvforsorjande andningsapparat av tryckluftstyp for
brandmansutrustningar ska senast den 1 juli 2019 uppfylla
kraven i punkt 2.1.2.2 i kapitel 3 i koden for brandsékerhets-
system.

I fraga om fartyg byggda fran och med den 1 juli 2019 ska
brandmansutrustningar dverensstimma med koden for
brandsékerhetssystem.

Till varje andningsapparat ska finnas en brandséker livlina av
tillrdcklig ldngd och hallfasthet som kan fdstas med en
karbinhake vid apparatens sele eller vid ett sérskilt balte pa
ett sddant sitt att andningsapparaten inte 10sgdrs nér livlinan
anvands.

Nya och existerande fartyg av klass B med en lingd mindre
dn 24 meter samt nya fartyg av klass C och D med en lédngd
mindre dn 40 meter behdver inte medféra nigon brand-
mansutrustning.

Brandmins kommunikationsutrustning:

I friga om fartyg som &r skyldiga att ha minst en brandmans-
utrustning ombord och som ar byggda frdn och med den 1
januari 2018, ska for varje brandmans kommunikations-
utrustning minst tva tvavigs bérbara radiotelefonapparater
finnas ombord. I fraiga om LNG-drivna fartyg eller ro-ro-
passagerarfartyg med slutna ro-ro-lastutrymmen eller
lastutrymmen av sérskild kategori, ska dessa tvavigs bérbara
radiotelefonapparater vara explosionssikra eller egensékra.
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Fartyg byggda fore den 1 januari 2018 ska uppfylla kraven i
denna regel senast vid den forsta besiktningen efter den 1 juli
2019.

Brandmansutrustningarna eller de personliga utrustningarna
ska forvaras s att de 4r l4tt atkomliga och klara att anvéndas,
och om mer dn en brandmansutrustning eller mer dn en
uppséttning personlig utrustning medfors ska de forvaras pa
vitt atskilda platser. Minst en brandmansutrustning och en
uppséttning personlig utrustning ska finnas tillgénglig pa
varje sadan plats.

15. Instruktioner, utbildning ombord och 6vningar

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

2. Utbildning och évningar ombord

1.

Besittningsmedlemmarna ska utbildas for att géras fortrogna
med savil fartygets arrangemang som platsen for och hand-
havandet av de brandbekdmpningssystem och brandslédck-
ningsredskap som de kan bli uppmanade att anvénda.

Utbildning i anvdndandet av flyktmasker ska anses utgdra en
del av utbildningen ombord.

Besittningsmedlemmarnas utforande av tilldelade brand-
bekdampningsuppgifter ska regelbundet utvirderas genom
utbildning och évningar ombord for att faststdlla inom vilka
omradden en fOrbéttring krdvs, och for att se till att
kompetensnivan ~ ndr  det  géller  brandbekdmpning
uppratthalls; detta for att garantera brandbekdmpnings-
organisationens operativa beredskap.

Utbildningen ombord i anvdndandet av fartygets brand-
slackningsanldggningar och brandsldckningsredskap ska
planeras och genomf6ras i enlighet med bestimmelserna i
regel 111/19.4.1 1 1974 ars SOLAS-konvention, i dess senaste
lydelse.

Brandévningar ska genomforas och registreras i enlighet med
reglerna I11/19.3.4, 11I/19.5 och II/30 i 1974 &rs SOLAS-
konvention, i dess senaste lydelse.

Pa fartyg som omfattas av regel II-2/A/11 ska luftbehéllare
till andningsapparater som anvénts vid ovningar fyllas pa
eller erséttas fore avgang.
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S. Brandintegritet hos skott och déck i nya fartyg som medfor
hogst 36 passagerare samt existerande fartyg av klass B som
medfor fler in 36 passagerare (R 27)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36
PASSAGERARE SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM
MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

1. Utover att uppfylla de sérskilda bestimmelser om skotts och
décks brandintegritet som anges pé andra stéllen i denna del
ska brandintegriteten hos alla skott och didck vara minst den
som anges i tabellerna 5.1 eller 5.1 a och 5.2 eller 5.2 a,
beroende pé vad som &r lampligt.

Vid godkdnnande av brandskydd som avser byggnads-
konstruktion pé nya fartyg ska risken for virmedverforing
mellan virmebryggor vid skiarningspunkter beaktas, samt var
vérmebarridrer slutar.

2. Foljande foreskrifter ska gélla vid tilldmpning av tabellerna:

1. Tabell 5.1 och 5.2 ska tillimpas pé skott respektive
dédck som avskiljer angrdnsade utrymmen.
Foljande tabell ska gilla ALLA FARTYG AV KLASS B, C OCH D,
BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018:

Tabell 5.1 a
Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen

Utrymmen DG D G[G6)(D]G O A0AD)
Kontrollstationer (1) |A-0°|A-0]A-60| A-0|A-15|A-60|A-15]|A-60|A-60| * |A-60
Korridorer ) C°|B-0° g‘:gc B-0°|A-60| A-0 | A-0 Q'}Oi * 1A-30)
Bostadsutrymmen | (3) (o) g:gc B-0°|A-60| A-0 | A-0 ﬁ'_lof * ﬁ'_f)?
Trappor ) gzge g:ge A-60| A-0 | A-0 ﬁ'_i)f * |A-30
Arbetsutrymmen | 5y C* |A-60| A-0 | A-0 | A-0| * | A-0
(14g risk)
Maskinrum av % *
kategori A 6) A-0 | A-0 |A-60 A-60
|Andra b "
maskinutrymmen ) A-07 A0 A0 A0
Lastutrymmen ®) * A0 * |A-0
Arbetsutrymmen bl %
(hog risk) ©) A0 A-30
Oppna diick (10) A-0
\Utrymmen av
sérskild kategori an A-30
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Foljande tabell ska gilla ALLA FARTYG AV KLASS B, C OCH D,
BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018:

Tabell 5.2 a
Brandintegritet hos déick som avskiljer angrinsande utrymmen

Utrymme under déck|
Utrymme over dick —

M@ B[ G| ®[(D O] O |10

an

Kontrollstationer | (1) | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0|A-60|A-0{A-0| A-O| * ‘2(;
Korridorer @ A0 * | * |A-0| * |A-60|A-0|A-0| A-0| * ’;(;
A-

Bostadsutrymmen | (3) [A-60| A-0 | * | A-0| * |A-60(A-0|A-0|A-O| * | 30

A-0°

Trappor (4)|A-0 | A-0 |A-0| * |A-0|A-60|A-0]A-0|A-0| * ’;(;
|Arbetsutrymmen

.. (5) |A-15| A-0 | A-0| A-0| * |A-60|A-0|]A-0|A-0| * |A-0

(14g risk)

Maskinrum av A-| , |A-]A- « | A-

kategori A (6) |A-60] A-601A-60|A-60| ¢, 601| 30 (260 60

Andramaskin- 1 o1y 5] A0 | A0 | A0 |A-0| A0 | * [A-0]A-0| * [A-0

utrymmen

Lastutrymmen (8) |[A-60| A-0 | A-0 | A-0 |A-0| A-0 |A-0] * |A-0] * |A-0

IArbetsutrymmen A-30|A-30|A-30 « | A-

(hog risk) 9) |A-60 A-0° | A0 A-0¢ A-0|A-60|A-0|A-0] A-0 30

Oppna diick 1o * * * * o R e .

Utrymmen av A-30 A-

iirskild Kategori (11)|A-60|A-30 A-0° A-30{ A-0|A-60|A-0|A-0|A-30|A-0 30

Anmirkningar till tabellerna 5.1, 5.1 a, 5.2 och 5.2 a, beroende pa vad som

ar lampligt:

(*) Fortydligande av vad som giller, se reglerna I11-2/B/3 och 8.

(") Dér utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen b
forekommer, krivs ett skott eller dick av angiven klass endast nir de
angrinsande utrymmena dr avsedda for olika dndamal, t.ex. i kategori
9. Ett kok intill ett kok kraver inget skott, men ett kok intill ett fargrum
kraver ett A-0-skott.

()  Skott som skiljer styrhytten och navigationshytten fran varandra far
vara av B-0-klass.

(d) Se punkt 2.3 och 2.4 i denna regel.

()  Vid tillimpning av regel 2.1.2 ska B-0 och C, nir de foérekommer i
tabell 5.1 och 5.1 a, ldsas som A-0.

(")  Brandisolering behdver inte anordnas om maskineriutrymmet av
kategori 7 har liten eller ingen brandrisk.

() Dir en asterisk forekommer i tabellerna ska avgransningen vara av stél

eller annat likvédrdigt material, men behdver inte vara av klass A. I
fartyg som 4r byggda frdn och med den 1 januari 2003, dér




genomforingar anordnas i ett ddck, utom i ett utrymme av kategori 10,
for dragningar av elektriska kablar, ror och ventilationstrummor ska en
sddan genomforing goras tit for att hindra att rok och lagor tringer
igenom. Indelningar mellan kontrollstationer (nddgeneratorer) och
Oppna dick far ha 6ppningar till luftintag som inte gar att stinga, utom
om de dr forsedda med en fast brandslidckningsanliggning med gas
som sldckmedel. Vid tillimpning av regel 1I-2/B/2.1.2 ska en asterisk,
nir den forekommer i tabell 52 och 5.2 a, med undantag av
kategorierna 8 och 10, ldsas som A-0.

Utrymningsvigar (R 28)

Tva utrymningsvégar ska finnas fran ett maskinkontrollrum
som &r beldget inom ett maskineriutrymme, och atminstone
en av dessa ska ge ett ssmmanhéngande brandskydd till en
séker plats utanfor maskineriutrymmet.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2018:

34

Det ska finnas tva utrymningsvéagar fran huvudverkstaden i
varje maskineriutrymme. Minst en av dessa utrymningsvégar
ska ge ett sammanhéngande brandskydd till en séker plats
utanfor maskineriutrymmet.

Hissar fir aldrig anses utgbéra en av de foreskrivna
utrymningsvégarna.

9. Ventilationsanlidggningar for fartyg som byggts fore den
1 januari 2018 (R 32)
9a. Ventilationsanlidggningar pa fartyg
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1
JANUARI 2018:
1. Allméint
1. Ventilationstrummor, inbegripet trummor med enkel- och

dubbelvigg, ska vara av stal eller likvardigt material, med
undantag av flexibla korta balgar med en langd av hogst 600
mm som anvéinds for att koppla fléktar till trummorna i
luftkonditioneringsanldggningar. Om inte annat uttryckligen
anges 1 punkt 1.6, ska alla andra material som anvénds for
konstruktion av trummor, inklusive isolering, ocksa vara av
obrannbart material. Korta trummor ddremot, som ar hogst
2 meter langa och med en fri genomskérningsarea (begreppet
fri genomskérningsarea innebédr, dven nér det géller foriso-
lerade trummor, att arean berdknas pa grundval av sjélva
trummans innermdtt och inte isoleringen) som &r hdogst
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0,02 m%, behdver inte vara av stl eller likvardigt material,
forutsatt att foljande villkor &r uppfyllda:

1. Trummorna ska vara av obrinnbart material som pa
in- och utsidan kan vara forsedda med membran med
ringa bendgenhet for flamspridning och, i samtliga
fall, ett virmevirde som inte dverstiger 45 MJ/m” av
deras yta for membran med anvind tjocklek. Varme-
virdet ska berdknas i enlighet med de rekommen-
dationer som har offentliggjorts av Internationella
standardiseringsorganisationen, sérskilt publikationen
ISO 1716:2002, “Reaction to the fire tests for
building products — Determination of the heat of”.

2. Trummorna anvédnds endast vid ventilationsanldgg-
ningens yttersta dnde.

3. Trummorna ligger inte ndrmare &n 600 mm, matt
langs trumman, frdn en Gppning i en indelning av
klass A eller B, inklusive sammanhéngande tak-
beklddnad av klass B.

Fé6ljande anordningar ska provas i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder:

1. Brandspjéll och deras mandveranordningar, d&ven om
det inte krdvs provning for brandspjéll placerade i
trummans nedre del i trummor for utsug fran koks-
spisar, som ska vara av stil och som klarar att stoppa
draget i trumman.

2. Trummor som genombryter indelningar av klass A.
Provet krdvs inte di stdlmuffar &r direkt samman-
fogade med ventilationstrummor med hjdlp av nitade
eller skruvade flénsar eller genom svetsning.

Brandspjéllen ska vara létt dtkomliga. Om brandspjéllen &r
placerade bakom innertak eller beklddnader ska dessa
innertak eller beklddnader vara forsedda med en
inspektionslucka dér brandspjéllets identifieringsbeteckning
anges. Brandspjillets identifieringsbeteckning ska dven
finnas pé eventuella anordningar for fjairrmandvrering.

Ventilationstrummor ska vara utrustade med inspektions- och
rengoringsluckor. Luckorna ska vara placerade néra brand-
spjéllen.

Huvudtrummorna for franluft och tilluft i ventilations-
anldggningar ska kunna stingas av fran utsidan av de
utrymmen som de betjénar. Stingningsanordningarna ska
vara lattillgdngliga och tydligt och varaktigt mérkta och ska
visa stingningsanordningens ldge.

Brinnbara packningar i ventilationstrummor med flans &r inte

tilldtna inom 600 mm fran &ppningar i indelningar av klass A
eller B och i trummor som méste vara av klass A.



Ventilationsoppningar eller ventilationstrummor mellan tva
slutna utrymmen ska inte tillhandah&llas om de inte ar tilldtna
enligt regel 11-2/B/7.7.

Ventilationstrummor

Ventilationsanldggningar for maskinrum av kategori A, for-
donsutrymmen, ro-ro-utrymmen, kok, utrymmen av sirskild
kategori och lastutrymmen ska vara skilda frdn varandra och
fran  ventilationsanldggningar for andra  utrymmen.
Ventilationsanldggningar for kok pa passagerarfartyg som
medfor hogst 36 passagerare behdver dock inte vara helt
atskilda, utan kan betjdnas av separata trummor fran en
ventilationsenhet for andra utrymmen. I sddana fall maste ett
automatiskt brandspjéll finnas i ventilationstrumman for kok
néra ventilationsenheten.

Trummor for ventilation av maskineriutrymmen av
kategori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller
utrymmen av sérskild kategori far inte dras genom bostads-
eller arbetsutrymmen eller kontrollstationer, om de inte
uppfyller punkt 2.4.

Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen eller kontrollstationer fér inte dras genom maskin-
eriutrymmen av kategori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-
lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori, om de inte
uppfyller punkt 2.4.

Beroende pé vad som ér tillatet enligt punkterna 2.2 och 2.3
ska trummor antingen

1.1 vara av stdl och ha en tjocklek av minst 3 mm for
trummor med en fri genomskérningsarea av minst
0,075 m’, minst 4 mm fér trummor med en fri
genomskirningsarea pa mellan 0,075 m” och 0,45 m’,
och minst 5 mm f6r trummor med en fri genom-
skdrningsarea pa over 0,45 mz,

1.2 vara stottade och forstirkta pé lampligt sétt,

1.3  ha automatiska brandspjall néra de avgrdnsningar som
de genomkorsar, och

1.4  vara isolerade enligt A-60-standard fran avgréns-
ningarna fran de utrymmen som de betjénar till en
punkt minst 5 m bortom varje brandspjill, eller

2.1 vara av stal i enlighet med punkterna 2.4.1.1 och
2.4.1.2, och

2.2 vara isolerade enligt A-60-standard genom de
utrymmen de passerar, utom nir de passerar genom
ventilationstrummor som genombryter utrymmen av
kategori 9 eller 10 enligt definitionen i regel II-
2/B/4.2.2.

For de syften som avses i punkterna 2.4.1.4 och 2.4.2.2 ska
trummor isoleras Over hela sin yttre genomskérningsarea.
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Ventilationstrummor som ligger utanfor men grinsar till det
angivna utrymmet, och som delar en eller flera ytor med det,
ska anses passera det angivna utrymmet och ska isoleras over
den yta de delar med utrymmet pa ett avstdnd av 450 mm
efter trumman (skisser av sddana arrangemang finns i de
enhetliga  tolkningarna av~ SOLAS  kapitel II-2
(MSC.1/Circ.1276)).

Om en ventilationstrumma maéste passera genom en vertikal
huvudzon, ska ett automatiskt brandspjdll finnas intill
indelningen. Spjéllet ska dven kunna stingas manuellt fran
bdda sidor av indelningen. Mandverreglaget ska vara litt
tillgéngligt och klart och tydligt méarkt. Ventilationstrumman
mellan indelningen och brandspjillet ska vara av stal i
enlighet med punkterna 2.4.1.1 och 2.4.1.2 och isolerat till
atminstone samma brandintegritet som den indelning som
genombryts. Spjéllet ska monteras pa atminstone en sida av
indelningen och ha en synlig indikator som visar om det dr
Oppet eller stiangt.

Brandspjill och genombrytningar av indelningar

Ventilationstrummor som gar genom indelningar av klass A
ska uppfylla f6ljande krav:

1. Om en tunnplitstrumma med en fri genom-
skidrningsarea pa 0,02 m” eller mindre genombryter
indelningar av klass A ska Oppningen vara fodrad
med en muff av stil som ska ha en tjocklek av minst
3 mm och en lingd av minst 200 mm och helst vara
uppdelad i 100 mm pa varje sida om skottet eller, i det
fall trumman dragits genom déck, ligga helt pa den
nedre sidan av det ddck genom vilket trumman
dragits.

2. Om ventilationstrummor med en fri genomskér-
ningsarea pa over 0,02 m’, men hogst 0,075 m?,
genombryter indelningar av klass A ska Oppningarna
vara fodrade med muffar av stdl. Trummorna och
muffarna ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en
langd av minst 900 mm. Vid genombrytningspunkten
av skott ska denna langd helst delas upp 1 450 mm pa
varje sida om skottet. Dessa trummor, eller muffar till
sddana trummor, ska vara brandisolerade. Isoleringen
ska ha &tminstone samma brandintegritet som den
indelning som trummorna passerar.

3. Automatiska brandspjdll ska monteras péa alla
ventilationstrummor med en fri genomskérningsarea
pa over 0,075 m’ som genombryter indelningar av
klass A. Varje spjdll ska monteras nédra den genom-
brutna indelningen och trumman mellan spjéllet och
den genombrutna indelningen ska vara av stal i
enlighet med punkterna 2.4.2.1 och 2.4.2.2. Brand-
spjéllen ska fungera automatiskt, men dven kunna



stingas manuellt fran bada sidor av indelningen.
Spjéllet ska vara forsett med en synlig indikator som
visar om det &r Oppet eller stingt. Brandspjall fordras
dock inte dar trummor genombryter utrymmen som
avgrinsas av indelningar av klass A, utan att betjéna
dessa utrymmen, fOrutsatt att dessa trummor har
samma brandintegritet som de indelningar som de
genombryter. En trumma med en genomskéarningsarea
pé Gver 0,075 m” ska inte delas upp i mindre trummor
vid en genombrytning av en indelning av klass A och
dérefter aterforenas i den ursprungliga trumman nér
den brutit igenom indelningen for att undvika
installation av det spjdll som krdvs enligt denna
bestdmmelse.

Om ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea dver
0,02 m® genombryter skott av klass B, ska de vara fodrade
med en stélplatsmuff med en lingd av 900 mm, helst med en
uppdelning i 450 mm pé varje sida om skottet, savida inte
trumman i denna del ar av stal.

Alla brandspjéll ska kunna mandvreras manuellt. Spjéllen ska
kunna 6ppnas mekaniskt eller, alternativt, stingas elektriskt,
hydrauliskt eller pneumatiskt. Alla spjéll ska kunna mandv-
reras manuellt fran bada sidor av indelningen. Automatiska
brandspjdll, dven sddana som kan fjarrstyras, ska ha en
felsdker mekanism som stinger spjéllet vid brand dven vid
strombortfall eller hydraulisk eller pneumatisk tryckforlust.
Fjarrstyrda brandspjdll ska kunna Oppnas manuellt vid
spjallet.

4. Ventilationsanliggningar for passagerarfartyg som medfor fler
dn 36 passagerare

1.

Utdver kraven i avsnitten 1, 2 och 3 ska ventilationsanldagg-
ningar for passagerarfartyg som medfér fler dn 36 passa-
gerare ocksa uppfylla foljande krav:

1. Ventilationsfldktarna ska i allménhet anordnas sé att
trummorna som mynnar ut i de olika utrymmena
ligger inom den vertikala huvudzonen.

2. Trapphus ska betjinas med hjilp av en oberoende
flakt- och trumanldggning (frénluft och tilluft) som
inte betjdnar ndgot annat utrymme i ventilations-
anldggningen.

3. En trumma, oavsett dess genomskérningsarea, som
betjdinar mer &n ett mellandick med Dbostads-
utrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer,
ska monteras nira genombrytningen pa varje dick i
saddana utrymmen, med ett automatiskt rokspjall som
ocksé ska kunna stingas manuellt fran det skyddade
dédcket ovanfor spjéllet. Om en flékt betjinar mer adn
ett mellanddcksutrymme genom separata trummor
inom en vertikal huvudzon, varvid var och en &r
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inriktad pa ett enda mellanddcksrumsutrymme, ska
varje trumma vara forsedd med ett manuellt man-
Ovrerat rokspjéll monterat néra flakten.

Vertikala trummor ska vid behov isoleras enligt
tabellerna 4.1 och 4.2. Trummor ska isoleras enligt
foreskrifterna for dick mellan det utrymme de
betjénar och det utrymme som avses, beroende pé vad
som &r tillimpligt.

Trummor for utsug frdan kéoksspisar

Passagerarfartyg som medfor fler in 36 passagerare

1.

Utover kraven i avsnitten 1, 2 och 3, ska utsugs-
trummorna fran koksspisar vara konstruerade i enlig-
het med punkterna 2.4.2.1 och 2.4.2.2 och isolerade
enligt A-60-standard hela viagen genom de bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer de
passerar. De ska ocksa vara utrustade med f6ljande:

1. En fettavskiljare som ldtt kan monteras av for
rengéring, savida inte ett alternativt godként
system for att avldgsna fett finns installerat.

2. Ett brandspjill, placerat i trummans nedre del
vid sammankopplingen mellan trumman och
koksflakten, som kan mandvreras via
automatisk fjarrkontroll, och dessutom ett
fjarrmandvrerat brandspjéill i trummans &vre
del néra trummans utlopp.

3. En fast anordning for att slicka en brand i
trumman. Brandsldckningssystem ska folja de
rekommendationer som har offentliggjorts av
Internationella standardiseringsorganisationen,
sdrskilt publikationen ISO 15371:2009 ”Ships
and marine technology — Fire-extinguishing
systems for protection of galley cooking
equipment”.

4. Anordningar for fjarrstyrd avstingning av
utsugs- och inblasfldktarna, for mandvrering
av de 1 punkt 5.1.1.2 ndmnda brandspjillen
och for manovrering av brand-
slickningssystemet, ska finnas pd en plats
utanfor koket néra ingéngen till det. Om ett
system omfattar flera trumledningar ska det
finnas fjarrstyrning vid ovanndmnda kontroller
med mojlighet att stinga av alla ledningar som
anvinder samma utsugskanal innan ett
slaickmedel utldses i anldggningen.

5. Lampligt  placerade  inspektions-  och
rengoringsluckor, inklusive en  néira
utsugsflakten och en monterad i trummans
nedre del dér fett samlas.



2. Trummor for utsug fran matlagningsutrustning som
installerats p& Oppet dédck ska uppfylla kraven i punkt
5.1.1 nér de &r dragna genom bostadsutrymmen eller
utrymmen dér brannbara material forvaras.

2. Passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare

Diér trummorna dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen
dér brannbara material férvaras ska utsugstrummorna fran koksspisar
vara konstruerade i enlighet med punkterna 2.4.1.1 och 2.4.1.2.
Varje utsugstrumma ska vara forsedd med foljande:

1. En fettavskiljare som ldtt kan monteras av for
rengoring.
2. Ett automatiskt och fjdrrmandvrerat brandspjall,

placerat i trummans nedre del vid sammankopplingen
mellan trumman och koksflikten, och dessutom ett
fjirrmandvrerat brandspjéll i trummans 6vre del nira
trummans utlopp.

3. En anordning som kan mandvreras inifran koket for
avstidngning av utsugs- och tilluftsflaktarna, och

4. En fast anordning for att slicka en brand i trumman.

6. Ventilationsutrymmen som betjinar maskineriutrymmen av
kategori A, som innehdller forbrinningsmotorer

1. Om ett ventilationsutrymme endast betjanar ett intilliggande
maskineriutrymme och det inte finns ndgon brandvigg
mellan ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet, ska
anordningar for att stinga ventilationstrumman eller
-trummorna som betjénar maskineriutrymmet vara placerade
utanfor det ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet.

2. Om ett ventilationsutrymme betjdnar ett sidant maskineri-
utrymme samt andra utrymmen och ar avskilt fran maskineri-
utrymmet genom en indelning av klass A-0, inklusive
genombrytningar, kan anordningar for att stinga ventilations-
trumman eller -trummorna for maskineriutrymmet placeras i
ventilationsutrymmet.

7. Ventilationsanliggningar for tviittrum i passagerarfartyg som
medfor fler dn 36 passagerare

Trummor for utsug fran tvéttrum och torkrum i utrymmen i kategori
13 enligt definitionen i regel 11-2/B/4.2.2 ska vara forsedda med:

1. Filter som litt kan monteras av for rengdring.

2. Ett brandspjall i trummans nedre del som kan man&vreras via
automatisk fjarrkontroll.

3. Anordningar for fjérrstyrd avstingning av utsugs- och
tilluftsflaktarna frdn utrymmet och for styrning av det
brandspjdll som ndmns 1 punkt 7.2.

4. Lampligt placerade inspektions- och rengdringsluckor.
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13.  Fasta anléiggningar for upptickande av brand och brandlarm
och automatiska anliggningar for sprinkler, upptickande av brand och
brandlarm (R 14) (R 36)

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED
DEN 1 JANUARI 2018:

4. En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm
av godkénd typ, som uppfyller relevanta bestimmelser i regel
1I-2/A/9, ska installeras i maskineriutrymmen om

4.1 installation av automatiska fjdrrmandvreringssystem och
utrustning har godkénts i stéllet for kontinuerlig bemanning
av utrymmet, och

4.2  huvudframdrivningsaggregatet och tillhérande maskineri,
inklusive killorna till elektrisk huvudkraftkdlla, forses med
olika grader av automatisk mandvrering eller fjarrman-
Ovrering och &r under kontinuerlig bemannad 6vervakning
frén ett kontrollrum.

5. En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm
av godkidnd typ, som uppfyller bestimmelserna i regel II-
2/A/9, ska installeras i slutna utrymmen som innehaller
forbranningsanldggningar.

6. I fraga om fasta anldggningar for upptidckande av brand och
brandlarm av godkdnd typ som krdvs enligt reglerna II-
2/B/13.4 och 13.5 géller foljande:

Anlédggningen for upptickande av brand ska vara utformad
och detektorerna placerade sé att utbrott av brand i nagon del
av dessa utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla
normala  driftforhallanden och under de varierande
ventilationsforhallanden som erfordras med hénsyn till
mojliga omgivande temperaturvariationer. Anlaggningar med
enbart virmedetektorer far inte tilldtas utom i utrymmen med
begriansad hojd och dér deras anviandning dr sdrskilt 1amplig.
Anlaggningen for upptickande av brand ska utlosa akustiska
och optiska larm, i bada avseendena tydligt avvikande fran
larm frén varje annan anldggning som inte indikerar brand,
samt pa tillrickligt manga platser sd att larmet hors och
uppmirksammas péd navigationsbryggan och av ansvarigt
maskinbefal.

Nar navigationsbryggan ar obemannad ska larmet horas
pa en plats dir en ansvarig beséttningsmedlem tjanstgor.

Efter installationen ska systemet provas under olika
driftforhallanden for maskineriet och olika ventilations-
forhallanden.

14. Skydd av utrymmen av sirskild kategori (R 37)

1. Bestdmmelser tillampliga pd utrymmen av sdrskild kategori ver
eller under skottddicket

18



NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

1. Allmint

1.

Grundprincipen i bestimmelserna i denna regel ar att,
eftersom den normala indelningen i vertikala huvudzoner
ibland inte kan vara praktiskt mgjlig i utrymmen av sdrskild
kategori, ett likvardigt skydd maste uppnds for sddana
utrymmen, grundat pa principen for horisontell zonindelning
och pé tillgdngen till en effektiv fast brandsldcknings-
anldggning. Enligt denna princip far en horisontell zon vid
tillimpningen av denna regel omfatta utrymmen av sérskild
kategori pa mer &n ett dick, forutsatt att zonens totala fria
hojd for fordon inte dverstiger 10 m.

Foreskrifterna i reglerna I1-2/A/12, 11-2/B/7, 11-2/B/9 och II-
2/B/9a om vidmakthéallande av vertikala zoners integritet ska
tillimpas lika pd ddck och skott som bildar avgrinsningar
mellan horisontella zoner och mellan dessa och resten av
fartyget.

2. Konstruktionsmdissigt skydd

1.

I nya fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska skott och
diack som avgrinsar utrymmen av sirskild kategori isoleras
enligt klass ”A-60". Dér det pa en sida om indelningen finns
ett oppet dacksutrymme (enligt definitionen i regel 4.2.2.5),
ett sanitért eller liknande utrymme (enligt definitionen i regel
4.2.29) eller en tank, ett tomrum eller utrymme f{or
hjélpmaskineri med liten eller ingen brandrisk (enligt
definitionen i regel 4.2.2.10) far standarden dock minskas till
klass ”A-0".

I de fall tankar for brannolja finns under ett utrymme av
sdrskild kategori far déckets integritet mellan sadana
utrymmen minskas till ”A-0"-standard.

I nya fartyg som dr byggda fore den 1 januari 2018 och som
medfor hogst 36 passagerare samt i existerande fartyg av
klass B som medfor fler 4an 36 passagerare ska skott som
avgransar utrymmen av sarskild kategori isoleras enligt
foreskrifterna for utrymmen av kategori 11 i tabell 5.1 i regel
1I-2/B/5 och de horisontella avgrinsningarna enligt
foreskrifterna for kategori 11 1 tabell 5.2 i regel 1I-2/B/5.

I fartyg som &r byggda frdn och med den 1 januari 2018
och som medfor hogst 36 passagerare ska skott som
avgriansar utrymmen av sdrskild kategori isoleras enligt
foreskrifterna for utrymmen av kategori 11 i tabell 5.1 a i
regel 1I-2/B/5 och de horisontella avgridnsningarna enligt
foreskrifterna for kategori 11 i tabell 5.2 a i regel 11-2/B/5.

Pa navigationsbryggan ska finnas anordningar som utvisar
nir en branddérr som leder till eller fran ett utrymme av
sarskild kategori &r stingd.
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Dorrar till utrymmen av sérskild kategori ska vara utformade
sa att de inte kan héllas 6ppna permanent, och de ska héllas
stdngda under resan.

Kommunikationer, livriddningsfarkoster och beredskapsbatar
samt personliga livriddningsredskap (R 6, 7, 18, 21 och 22)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

6. Fartyg som inte medfor ndgon livbat eller beredskapsbét ska
vara utrustade med minst en rdddningsdrikt for raddnings-
dndamal. Om fartyget emellertid endast anvinds i varma
klimat dér Transportstyrelsen anser att termiska skydd inte &r
nodviandigt, behover denna skyddsklddsel inte finnas, med
héansyn till reckommendationer i MSC/Circ.1046.

Fartygsklass B C D
Antalpersoner ——(N) |50 | <550 | 5250 | <250 | >250 | <250
Antal passagerare P)

Livraddningsfarkosternas

kapacitet ' ***

- existerande fartyg 1,ION |1,ION |1,ION [1,10N |[I,ION |1,10N
- nya fartyg 125N |1,25N |1,25N [1,25N [1,25N |1,25N
Beredskapsbétar *° 1 1 1 1 1 1
Livbojar ° 8 8 8 4 8 4
Réiddningsvistar *°'*" | 1,05N [ 1,05 N | 1,05 N | 1,05N | 1,05 N | 1,05 N
Raddningsvastar forbam | 1051 o 10p | 0,107 | 0.10P | 0.10P | 0.10P
Raddningsvistar for 0,025 P | 0,025 P | 0,025 P | 0,025 P | 0,025 P | 0,025 P
spadbarn

Nodsignalljus 12 12 12 12 6 6
Linkastare "* 1 1 1 1 - -
SART/AIS-SART 1 1 1 1 1 1
Tvgvags VHF- 3 3 3 3 3 )
radiotelefonapparater

1

Livrdddningsfarkoster kan vara livbatar eller livflottar eller en
kombination av dessa som uppfyller kraven i regel 11I/2.2. Om det &r
motiverat med hénsyn till resornas skyddade karaktir och/eller de
gynnsamma klimatforhallanden som rader i verksamhetsomradet med
hénsyn till rekommendationerna i MSC/Circ.1046 far Transportstyrelsen
godta foljande, om vérdstaten inte motsitter sig detta:

a) Oppna, vindbara och uppblasbara livflottar som inte uppfyller
kraven i 4.2 eller 4.3 i LSA-koden, under forutsittning att
sédana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till 1994 ars
kod for hoghastighetsfartyg och for fartyg byggda den 1 januari
2012 eller senare, bilaga 11 till 2000 ars kod for hoghastighets-
fartyg.



b) Livflottar som inte uppfyller kraven i 4.2.2.2.1 och 4.2.2.2.2 i
LSA-koden om isolering mot kyla i livflottens golv.

Livraddningsfarkoster for existerande fartyg av klass B, C
och D ska uppfylla kraven i de relevanta reglerna for
existerande fartyg i SOLAS 74 i dess &ndrade lydelse av den 17
mars 1998. Ro-ro-passagerarfartyg ska uppfylla kraven i regel
I1II/5-1 i forekommande fall.

De livflottar och sjoséttningsredskap som krdvs enligt
tabellen kan ersdttas med ett eller flera marina evakuerings-
system med motsvarande kapacitet och som uppfyller kraven i
6.2 i LSA-koden, inklusive sjosattningsredskap i forekommande
fall.

Livraddningsfarkosterna ska i mégjligaste man finnas jamnt fordelade pa
varje sida av fartyget.

Livraddningsfarkosternas totala/samlade kapacitet, inklusive ytterligare
livflottar, ska uppfylla kraven i tabellen ovan, dvs. 1,10 N =110 % och
1,25 N = 125 % av det sammanlagda antal personer (N) som fartyget &r
godkant for att medfora. Ett tillrackligt antal livrdddningsfarkoster ska
medforas for att, for det fall en livraddningsfarkost forloras eller blir
obrukbar, sidkerstdlla att de &terstiende livraddningsfarkosterna utgdr
tillracklig kapacitet for det antal personer som fartyget dr godként for att
medféra. Om forvaringskraven for livflottar i regel 11I/7.5 inte uppfylls
kan ytterligare livflottar krévas.

Antalet livbatar och/eller beredskapsbatar ska vara sa stort att varje livbat
eller beredskapsbat behover leda hogst nio livflottar nir fartyget 6verges
av alla personer som det &r godként for att medfora.

Sjoséttningsredskap for beredskapsbétar ska uppfylla kraven i regel
111/10.

Om en beredskapsbat uppfyller kraven i 4.5 eller 4.6 i LSA-koden far
den inrdknas i den livrdddningsfarkostkapacitet som anges i tabellen
ovan.

En livbat kan godkénnas som beredskapsbat forutsatt att &ven béten
och dess sjosittnings- och ombordtagningsanordningar uppfyller kraven
for en beredskapsbat.

Minst en av beredskapsbatarna pa ro-ro-passagerarfartyg, om en
beredskapsbat krdvs, ska vara en snabbgdende beredskapsbat som
uppfyller kraven i regel 11I/5-1.3.

Nér Transportstyrelsen finner att det ér fysiskt omojligt att installera
en beredskapsbat eller en snabbgéende beredskapsbat ombord pé ett
fartyg kan detta fartyg undantas frén kravet att medfora beredskapsbit,
under forutsittning att fartyget uppfyller foljande krav:

a) Fartyget har anordningar som gor det mdjligt att rddda en hjalplos
person ur vattnet.

b) Raddningen av den hjdlplosa personen kan observeras fran bryggan.

c) Fartyget har tillracklig mandvreringsforméga for att ga intill och radda
personer under sdmsta ténkbara forhallanden.

Minst en livboj pa vardera sidan om fartyget ska vara forsedd med en
flytbar livlina, som &r minst dubbelt sa léng som avstandet fran livbojens
forvaringsplats till vattenlinjen nér fartyget ligger pd sitt minsta
djupgéende till sjoss, dock inte kortare &n 30 meter.

Tva livbojar ska vara forsedda med sjédlvaktiverande roksignaler och
sjdlvaktiverande ljus och ska snabbt kunna frigoras fran bryggan. Resten
av livbojarna ska vara forsedda med sjdlvtindande ljus i enlighet med
2.1.2 i LSA-koden.

TSFS 2017:103
Bilaga 1

21



TSFS 2017:103
Bilaga 1

22

Nodsignalljus som uppfyller kraven i 3.1 i LSA-koden ska forvaras pa
bryggan eller vid platsen for mandvrering.

En uppblésbar raddningsvést ska finnas for varje person som maste
utfora arbete pa utsatta platser ombord. Sédana uppblasbara
raddningsvéstar kan inga i det totala antalet rdddningsvéstar som krévs
enligt dessa foreskrifter.

Ett antal rdddningsviéstar for barn som motsvarar minst 10 % av antalet
passagerare ska finnas ombord, eller ett storre antal om detta krivs for att
det ska finnas en raddningsvést for varje barn.

Ett antal raddningsvéstar for spadbarn som motsvarar minst 2,5 % av
antalet passagerare ska finnas ombord, eller ett stérre antal om detta
kravs for att det ska finnas en raddningsvast for varje spadbarn.

Alla fartyg ska medfora ett tillrdckligt antal rdddningsvéstar for
vakthavande personal och for anvindning vid avldgset beldgna stationer
for livraddningsfarkoster. Rdddningsvéstar for vakthavande personal ska
forvaras pa bryggan, i maskinkontrollrummet och vid andra bemannade
vaktstationer.

Om ridddningsvéstarna for vuxna inte dr utformade for personer som
véger upp till 140 kg och har ett brostomféang pa upp till 1 750 mm, ska
ett tillrackligt antal lampliga tillbehor finnas ombord for att sadana
personer ska kunna anvénda véstarna.

I samtliga passagerarfartyg ska varje raiddningsvést vara utrustad med ett
ljus som uppfyller kraven i 2.2.3 i LSA-koden. Alla ro-ro-passagerar-
fartyg ska uppfylla kraven i regel 11I/5.5.2.

Fartyg med en lingd mindre dn 24 meter behover inte medfora linkastare
ombord.

9. Sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for livridd-
ningsfarkoster (R 16)

FOR NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

Det ska dessutom finnas mojlighet att hidnga upp livbaten och frigora
urhuggningsmekanismen for underhall.

2a.

Senast vid den forsta inplanerade torrdockningen efter den
1 januari 2018, men inte senare &n den 1 juli 2019, ska krokar
med tillhdrande utlosningsmekanismer for livbat som utldser
vid belastning (on-load release) och som inte Overens-
stimmer med kraven i 4.4.7.6.4-447.6.6 i LSA-koden,
ersiittas med utrustning som uppfyller koden?.

Anordningarna for sjoséttning och ombordtagning ska vara
saddana att operatoren péd fartyget kan iaktta livrdddnings-
farkosten under hela sjosittningen och, nér det géller livbatar,
dven under ombordtagningen.

2 Se riktlinjerna for utvirdering och utbyte av utldsnings- och atertagandesystem for
livbatar (MSC.1/Circ.1392).



10a. Riiddning av personer som befinner sig i vattnet
NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Alla fartyg ska ha fartygsspecifika planer och forfaranden for
att rddda personer som befinner sig i vattnet, med beaktande
av de riktlinjer som utarbetats av IMO?®. Planerna och
forfarandena ska ange vilken rdddningsutrustning som ska
anvindas och atgédrder som ska vidtas for att minimera risken
for ombordanstéllda som deltar i rdddningsarbetet. Fartyg
byggda fore den 1 januari 2018 ska uppfylla detta krav vid
den forsta periodiska inspektionen av sédkerhetsutrustningen
eller vid fornyelsen av den.

2. Ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller kraven i regel I1I/5-1.4
ska anses uppfylla denna regel.

13. Utbildning och 6vning i att 6verge fartyget (R 19 + R 30)
NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

8. Utbildning och instruktioner ombord ska ges till beséttningen
i enlighet med bestdimmelserna i SOLAS regel 111/19.4.
9. Besittningsmedlemmar med ansvar for ingang eller riddning

i slutna utrymmen ska delta i Ovningar for ingdng och
rdddning i slutna utrymmen som ska héllas ombord pa
fartyget med ett intervall av minst en gdng om é&ret:

Ovningar fér ingang och riaddning i slutna utrymmen bor
planeras och utforas pé ett sdkert sitt, i forekommande fall
med beaktande av riktlinjerna i IMO:s rekommendationer®.

Ovningar fér ingdng och riddning i slutna utrymmen ska
omfatta foljande:

1. Kontroll och anvindning av den personliga skydds-
utrustning som krévs for ingéng.

2. Kontroll och anvidndning av kommunikationsut-
rustning och -foérfaranden.

3. Kontroll och anvidndning av instrument for att méta
atmosfaren i slutna utrymmen.

4. Kontroll och anvindning av rdddningsutrustning och
-forfaranden.

5. Instruktioner for forsta hjdlpen och aterupplivning.

3 Riktlinjer for utarbetandet av planer och forfaranden for rdddning av personer som
befinner sig i vattnet (MSC.1/Circ.1447).

4Se de reviderade rekommendationerna for ingéng i slutna utrymmen ombord pa
fartyg, antagna av IMO genom resolution A.1050(27).
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14.  Registrering (R 19.5)
NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Den dag da inspektion sker, ska uppgifter om Svningar i att
overge fartyget och branddvningar, dvningar for ingdng och
rdddning i slutna utrymmen, 6vningar med annan livradd-
ningsutrustning och Ovningar ombord, registreras i en
skeppsdagbok, en kombinerad skepps- och maskindagbok
eller en journal. Om en fullstindig inspektion, dvning eller
utbildning inte genomfors pé utsatt tid, ska en notering goras
med angivande av omsténdigheter och omfattningen av
inspektionen, de dvningar eller utbildning som genomforts.
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